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Zusammenfassung

Die Regionalplanungsverbande im Kanton Aargau sorgen dafiir, dass die Gemeinden
ihre Planungen aufeinander abstimmen (§ 11 BauG). Der Regionalplanungsverband
Unteres Blnztal stiitzte sich fur diese Aufgabe bisher auf Leitsatze. Der Vorstand nahm
vor allem zu Planungen und Projekten Stellung, die interkommunale Schnittstellen oder
Fragen des regionalen Verkehrs betrafen.

Aus Sicht des Vorstands und der Mitgliedsgemeinden wird dieses Vorgehen den regio-
nalen und gesetzlichen Bedirfnissen nicht mehr gerecht. Mit Hilfe eines regionalen Ent-
wicklungskonzepts (REK) soll eine tragféhige raumliche Vision fur das Untere Blnztal
definiert und umgesetzt werden.

Das zwischen 2015 und 2017 erarbeitete REK zeigt einerseits auf, in welche Richtung
sich das Untere Blinztal bis ins Jahr 2040 raumlich entwickeln soll. Andererseits gibt es
an, mit welchen Strategien und Massnahmen die gewlinschte Entwicklung erreicht wer-
den kann. Das REK ermdéglicht, die regionalen Planungen und Projekte auf gemeinsa-
me Ziele auszurichten, es erleichtert die Koordination der Akteure (Gemeinden, Region,
Kanton) und scharft das Profil des Unteren Bunztals als Wohn- und Arbeitsplatzregion.

Das Untere Blinztal ist mit verschiedenen Herausforderungen konfrontiert: Gemass kan-
tonalen Prognosen wird die Bevolkerung bis 2040 um rund 9500 Einwohner steigen.
Dieses Wachstum muss mit dem bestehenden Siedlungsgebiet aufgenommen werden.
Gleichzeitig ist die verkehrsmassige Erreichbarkeit der Region sicherzustellen und die
Landschaft vor unwiederbringlichen Eingriffen zu schonen. Fir ein héheres Haushalts-
einkommen und ein starkeres Wirtschaftswachstum ist die Region auf wertschépfungs-
intensive Branchen und hochqualifizierte Arbeitskrafte angewiesen. Damit lassen sich
auch die Folgen der alter werdenden Gesellschaft fur die Gemeinden besser auffangen.

Das REK antwortet auf diese Herausforderungen mit einem umfassenden Entwick-
lungsansatz: Der Leitsatz positioniert das Untere Blinztal als eigenstandige Wirtschafts-,
Wohn- und Freizeitregion mit einem attraktiven Regionalzentrum, gut erschlossenen Ar-
beitsplatzgebieten und funktionsfahigen Gemeinden in einer intakten Kulturlandschaft.
Die Region ist verkehrsmassig gut an die angrenzenden Wirtschaftsrdume angeschlos-
sen.

Die Strategien und Massnahmen sind nach den Handlungsfeldern Identitédt & Zusam-
menarbeit, Mobilitat & Verkehr, Natur & Landschaft sowie Siedlung & Kulturland geglie-
dert. Die Massnahmen des Regionalplanungsverbandes konzentrieren sich dabei vor
allem auf die Schaffung von Grundlagen, die Beratung von Gemeinden und Privaten, die
Interessenvertretung und die Bereitstellung einer entsprechenden Infrastruktur (Organi-
sation, Personal).

Im Anschluss an die Verabschiedung des REK wird der Vorstand mit der schrittweisen
Umsetzung der regionalen Massnahmen beginnen. Die Details dazu werden mit dem
Arbeitsprogramm fir das Jahr 2018 festgelegt.
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1.1 Anlass

Die Regionalplanungsverbande im Kanton Aargau sorgen dafiir, dass die Gemeinden
innerhalb der Region ihre Planung aufeinander abstimmen. Die gesetzliche Grundlage
dazu findet sich in § 11 des kantonalen Baugesetzes (BauG).

Die planerische Koordination im Unteren Blnztal erfolgte bisher mit Hilfe von Leitsat-
zen'. Der Vorstand des Regionalplanungsverbandes dusserte sich vor allem in solchen
Fallen, wenn interkommunale Schnittstellen bzw. Fragen des regionalen Verkehrs be-
troffen waren.

Aus Sicht des Vorstands wird diese Einzelfallbetrachtung den regionalen und gesetzli-
chen Bedurfnissen nicht mehr gerecht. Mit Hilfe des REK soll eine tragfahige rdumliche
Vision fir das Untere Blnztal definiert und umgesetzt werden.

1.2 Zweck

Das regionale Entwicklungskonzept (REK) zeichnet einerseits ein Bild davon, in wel-
che Richtung sich das Untere Bunztal bis ins Jahr 2040 rdumlich entwickeln soll. Ande-
rerseits gibt das REK an, mit welchen Strategien die gewtinschte Entwicklung erreicht
werden kann und wer flr die Umsetzung (Region oder Gemeinden) verantwortlich ist.
Folgende drei Zwecke stehen im Vordergrund:

— Das REK ist die zentrale Planungsgrundlage fir den Regionalplanungsverband
Unteres Biinztal. Es ermdglicht die strategische Ausrichtung der diversen Pla-
nungsprozesse und -tatigkeiten von regionaler Bedeutung sowie die Koordination
zwischen dem Kanton, der Region und den Gemeinden.

— Die Erarbeitung des REK erfolgte in einem breiten Prozess unter Beteiligung des
Regionalplanungsverbandes und der Gemeinden. Die intensiven Diskussionen
Uber die raumliche Entwicklung des Unteren Blinztals fiihren dazu, dass die Ge-
meinden mit den Inhalten des REK vertraut sind und diese stutzen.

— Mit dem REK scharft das Untere Blinztal sein Profil sowohl gegentiber den Mit-
gliedsgemeinden als auch gegeniiber den Nachbarregionen und dem Kanton.

1.3 Status

Das REK bildet einen konzeptionellen Rahmen fur die zuklnftige raumliche Entwick-
lung der Region. Es erflllt vor allem folgende Funktionen:

— Es dient als massgebende regionale Grundlage bei der Beurteilung von Pla-
nungsinstrumenten wie dem Kantonalen Richtplan, den Nutzungsplanungen bzw.
den Sondernutzungsplanungen.

— Es ist bei der Erarbeitung von kantonalen und kommunalen Leitbildern und Kon-
zepten zu berticksichtigen.

— Es wirkt als Katalysator fur weitergehende Planungen und als Initialziindung fur
neue Konzepte und Projekte.

— Es bietet der Region und den Gemeinden Unterstltzung bei der Beurteilung von
privaten und 6ffentlichen Planungen und Bauvorhaben.

1.4 Zeitraum

Das REK ist auf den Zeithorizont 2040 ausgerichtet. Dabei ist die genaue Jahreszahl
von untergeordneter Bedeutung. Wichtiger ist, dass mit dem REK eine langfristige Ent-
wicklung aufgezeigt wird, die Gber Legislaturperioden und Planungszyklen hinausreicht.

" vom 18. Januar 2007
1
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1.5 Projektorganisation und Projektablauf

Die Arbeiten am REK wurden durch Beschluss der Abgeordnetenversammlung vom
25. Marz 2015 ausgeldst. Die Erarbeitung oblag einer aus Gemeindevertretern zusam-
mengesetzten Arbeitsgruppe (AG), die von Fachplanern unterstitzt wurde. Seitens des
Regionalplanungsverbandes amtierte der Vorstand (VS) als Projektausschuss, der die
Entwdrfe jeweils vorbesprach und zur Mitwirkung freigab.

Repla-Gemeinden
(Abgeordnetenversammlung)

v

Repla-Vorstand

!

Gemeinden Fachplaner
Kanton <> Arbeitsgruppe REK <> | Metron Raumentwicklung
andere Repla (2 bis 3 Vertreter pro Gemeinde) Metron Verkehrsplanung
AG Repla Naef Landschaftsarchitekten

Abbildung 1: Projektorganisation, Metron AG

Die Ziele, Strategien und Massnahmen wurden von der AG an vier Workshops erarbei-
tet. Vom 15. Oktober 2015 bis 13. November 2015 konnten die Gemeinden zum Leitsatz
und den Zielen des REK Stellung beziehen. Am 24. Mai 2016 verabschiedete der VS
den bereinigten Leitsatz bzw. die Ziele.

Im Anschluss an den letzten Workshop vom 18. Oktober 2016 wurde der vorliegende
Bericht zum REK erarbeitet. Der VS gab den Bericht am 18. Januar 2017 zur Mitwirkung
in den Gemeinden frei. Diese fand vom 6. Februar 2017 bis 31. Marz 2017 statt.

Die bereinigte Version des REK wurde am 16. August 2017 vom Vorstand zuhanden der
ausserordentlichen Abgeordnetenversammlung verabschiedet. Am 18. Oktober 2017
stimmte die Abgeordnetenversammlung dem REK zu.

1.6 Aufbau des Berichts

Der Bericht ist in sechs Kapiteln gegliedert. Im Kapitel 1 werden der Anlass, die Bedeu-
tung und der Erarbeitungsprozess des REK erlautert.

Aufbauend auf einer Analyse (Kapitel 2) erfolgt die Herleitung der Herausforderungen
& Handlungsfelder (Kapitel 3) bzw. der Ziele des REK (Kapitel 4). Die einzelnen Kapitel
werden nach den Themenfelder: Identitadt & Zusammenarbeit, Mobilitat & Verkehr, Natur
& Landschaft und Siedlung & Wirtschaft strukturiert. Die Themenfelder sind das Resultat
des Startworkshops vom 28. Mai 2015.

In Kapitel 5 werden die Strategien, mit denen die Ziele des REK erreicht werden kon-
nen, erlautert und, sofern maglich, auf Ubersichtsplanen verortet.

Im Anschluss an die Strategien werden die Massnahmen aufgelistet (Kapitel 6). In der
Liste ist aufgefthrt, wer fur die Umsetzung der Massnahme zustandig ist (Region oder
Gemeinde) und ob es sich um eine Massnahme 1. oder 2. Prioritdt handelt. Die Mass-
nahmen sind, wo méglich, auf einem Ubersichtsplan dargestellt.

12
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Abbildung: Bahnlibergang Hendschiken, Aargauer Zeitung (30.10.2015)
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21 Aufbau der Analyse

Fir eine strukturierte Analyse erfolgt eine Unterteilung in die nachfolgenden Themenfel-
der:

Identitat & Zusammenarbeit
Mobilitat & Verkehr
Natur & Landschaft

Siedlung & Wirtschaft

Die Diskussionen im Rahmen der Workshops wurden ebenfalls nach den einzelnen
Themenfelder strukturiert und organisiert. In der Folge wird auch der vorliegende Bericht
nach den Themenfeldern strukturiert.

2.2 Identitit & Zusammenarbeit

Eine Analyse zur Identitat I&sst sich kaum mit Zahlen oder Fakten belegen und basiert
daher vorwiegend auf Eindriicken und dem Bild, welches sich im Rahmen der Work-
shops gezeigt hat. Bei der Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden des Regionalpla-
nungsverbands verhalt es sich ahnlich.

Im Rahmen der Workshops und der gefiihrten Diskussionen wurde immer wieder Uber
die Identitat diskutiert. Dabei wurde oftmals die Frage gestellt, wer der Regionalpla-
nungsverband «Unteres Bunztal» sei. In diesem Zusammenhang wurde von einzelnen
Gemeinden die Frage aufgeworfen, ob man nun wirklich zum Unteren Biinztal gehore
oder ob man nicht doch eher Teil des Freiamts sei und dem Regionalplanungsverband
«Oberes Freiamt» oder dem Repla «Lebensraum Lenzburg Seetal» angehoére. Es zeig-
te sich, dass weder ein klares Zugehdrigkeitsgefiihl noch eine gemeinsame Vorstellung
zum Verband «Unteres Blinztal» vorhanden sind.

Was die Zusammenarbeit anbetrifft, so arbeiten die Gemeinden seit Jahren auf ver-
schiedensten Ebenen zusammen. Zu erwahnen sind:
— Schulwesen (Oberstufenschule, Kantonsschule, Berufsschule)
— Gesundheitswesen (Altersheime, Spitex, medizinische Grundversorgung)
— Verkehr (OQV, sprich Busse und Ziige, Velowege, Umfahrungsstrassen)
— Sicherheit (Hochwasserschutz, Zivilschutz, Abwasser und Trinkwasser)
— Kultur (Freidamterweg, Fussganger- und Velowegnetz; Blinztalpreis)
— Natur und Landschaft (Regionales Entwicklungskonzept, Baumpflanzaktionen,
Baumkapellen, landwirtschaftliche Okovertrage, Landschafts-Qualitatsvertrage,
Gewasseraufwertungen (Bache, Amphibienstandorte, Erlenbruchwald)

15
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Inventar der historischen Ortsbilder der Schweiz (ISOS)

Gemass dem ISOS verfiugt die Region Unteres Blnztal Gber keine Ortsbilder von nati-
onaler Bedeutung. Allerdings verfigen die acht Gemeinden Hendschiken, Hagglingen,
Dottikon, Villmergen, Wohlen, Waltenschwil, Uezwil und Samenstorf tGber ein Ortsbild
von regionaler Bedeutung und damit auch dber diverse Bauten mit baukultureller Be-
deutung. Weiteren drei Gemeinden (Othmarsingen, Dintikon, Bittikon) wird eine lokale
Bedeutung beigemessen. In der Region stehen diverse Gebaude, die einen historischen
beziehungsweise baukulturellen Wert aufweisen. So zum Beispiel die Schuhfabrik in
Villmergen, oder die Strohvilla in Dottikon. Aufgrund der Bedeutung, die historische Ge-
baude und Objekte fur die Identitat und das Bild einer Gemeinde und die Region haben,
gilt es, das ISOS als Grundlage bei der kinftigen Entwicklung der Gemeinden bezie-
hungsweise von Bauprojekten unbedingt zu berticksichtigen. Durch die Innenentwick-
lung und den Druck zur Erneuerung respektive Umstrukturierung unternutzter Gebiete
ist davon auszugehen, dass es vermehrt zu Interessensabwagungen kommen wird.

i

Abbildung 2: Bally Schuhfabrik, Schweizerische Bauzeitung (22.06.1912)

2.3 Mobilitat & Verkehr

2.3.1 Anbindung Region

Das Untere Binztal verfugt Uber eine gute Verkehrsanbindung an die umliegenden Zen-
tren. Die untenstehende Abbildung zeigt, dass die Zentren Zirich, Aarau, Baden und
Luzern ab Wohlen in weniger als 50 Min. erreichbar sind.

80

m Reisezeit OV

m Reisezeit MIV

70

60

50

40

Reisezeit in Min.

30 +

20 -+

Zirich Aarau Baden Luzern Bern Basel

Abbildung 3: Reisezeitvergleiche ab Wohlen, Metron AG
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Abbildung 4: Ziele und Verkehrsmittelwahl im Unteren Blnztal,
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010

Die Mehrheit der Wege der Einwohner des Unteren Biinztals fuihrt zu einem Ziel inner-
halb der Region (vgl. Abbildung 4). Bei den Wegen, die innerhalb der Region stattfinden,
spielen der Velo- und insbesondere der Fussverkehr eine wichtige Rolle. Sie machen
ca. die Halfte der Binnenwege aus. Weiter sind die Wege in die umliegenden (Regional-)
Zentren von Bedeutung:

— Lenzburg

— Muri
Dietikon

— Baden

— Aarau

— Zurich
Bei den Wegen, die aus der Region heraus fuhren, ist der MIV der dominante Verkehrs-
trager. Der OV weist nur bei den Wegen in den Raum Ziirich (und in abgeschwachter
Form in den Raum Baden-Brugg) einen bedeutenden Anteil auf. Ca. ein Viertel aller
Wege in den Raum Ziirich wird mit dem OV zuriickgelegt, Richtung Baden Brugg sind
es weniger als 10%.

17
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2.3.2 Strassennetz

Hauptachsen

Die Bunztalstrasse stellt die wichtigste regionale Verkehrsachse dar. Sie ist die Haupt-
achse fur den Verkehr entlang des Tales. Mit der Verbindung Dottikon - Wohlen - Wal-
tenschwil verfligt die Region noch Uber eine 2. parallele Achse entlang des Talbodens.
Zusatzlich stellt die Verbindung Bremgarten - Wohlen - Sarmenstorf eine Hauptachse
quer zum Talboden dar.

Mit einem durchschnittlichen téglichen Verkehr zwischen 15°000 und 20°‘000 Fahrzeu-
gen (Strassenbelastungsplan AGIS, Erhebung 2015) ist die Blinztalstrasse an der Ka-
pazitatsgrenze angelangt. Entsprechend bildet sich in der Hauptverkehrszeit vielfach
Ruckstau. Kapazitatskritisch und damit fiir den Riickstau verantwortlich sind die Knoten-
bereiche.

Der Anteil an Lastwagen auf den Hauptachsen betragt zwischen 3% und 7% (Strassen-
belastungsplan AGIS, Erhebung 2015), wobei die Blinztalstrasse den héchsten Schwer-
verkehrsanteil aufweist. Der Schwerverkehr wird verschiedentlich als Problem empfun-
den.
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Abbildung 5: Strassennetz, AGIS (2017)

Im Kantonalen Richtplan sind verschiedene Infrastrukturausbauten eingezeichnet:
— Sudumfahrung Wohlen (Zwischenergebnis)
— Vierspurausbau Blnztalstrasse (Zwischenergebnis)
— Nordumfahrung Dottikon (Vororientierung)
— Sanierung Niveaulibergang Hendschiken (Vororientierung)
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Die Ausbauten sind als Zwischenergebnisse bzw. als Vororientierung eingezeichnet. Die
Umsetzung ist entsprechend nicht in kurzer Frist zu erwarten. Aus Sicht der Region ist
die Sidumfahrung Wohlen die wichtigste Netzerganzung. Sie soll Wohlen vom Durch-
gangsverkehr entlasten und den Verkehrsfluss Richtung Bremgarten gewahrleisten.

Innerortsbereiche

Die Ortsdurchfahrten in den Gemeinden bilden die wichtigsten Verkehrsachsen in den
Gemeinden. Entlang der Durchfahrten sind die meisten Verkaufs- und Dienstleistungs-
betriebe angeordnet. Sie stellen somit wichtige Rdume in den Dorfzentren dar. Die meis-
ten Ortsdurchfahrten sind verkehrsorientiert gestaltet und nehmen wenig Bezug zur Sie-
dung.

Die Gestaltung der Quartierstrassen ist sehr unterschiedlich. In einzelnen Gemeinden
ist Tempo 30 signalisiert. Teilweise kommt es zu Schleichverkehr in den Quartieren.

2.3.3 Offentlicher Verkehr

Bahn

Entlang des Bunztals verlauft die Bahnlinie Rotkreuz - Lenzburg. Im Norden (Othmarsin-
gen) wird die Region von der Heitersberglinien (Ost - West Hauptverbindung) tangiert.
Aus dem Tal heraus gibt es halbsttindliche Verbindungen nach Lenzburg und seit 2016
neu einen stindlichen Zug nach Brugg. In der Hauptverkehrszeit verkehrt eine direkte
S-Bahn nach Zurich.

In den vergangenen Jahren gab es verschiedene Verbesserungen im OV-Angebot:
— 2011: EinfUhrung einer 2. Verbindung pro Stunde nach Lenzburg, ermdglicht
durch den Bau des 3. Gleises Lenzburg - Gexi:
— 2016: Einfihrung der S42 bzw. Ausbau der Direktziige nach Zirich auf 7 Zugpaa-
re pro Tag
— 2017: EinfUhrung der S25 als neue Direktverbindung Muri - Brugg

Mittelfristig sind weitere Angebotsausbauten geplant (Mehrjahresprogramm Offentlicher
Verkehr Kanton Aargau 2013). Es handelt es sich dabei vor allem um punktuelle Verbes-
serungen, da die Bahnstrecke im Freiamt, unter anderem durch den Guterverkehr, stark
ausgelastet ist.
— stundliche Verlangerung der S26 bis Olten (Inbetriebnahme ab Dezember 2018)
— Verlangerung weiterer Zige der S26 bis Aarau (Umsetzungszeitpunkt unbe-
stimmt)
— Direkte Einbindung des Freiamts in die Stadtbahn Zug (Umsetzungszeitpunkt un-
bestimmt)

Langfristig (ab 2030/2035) sind wesentliche Angebotsverbesserungen angedacht. Die-
se bedingen jedoch mehrheitlich grossere Infrastrukturausbauten, die im Kantonalen
Richtplan allesamt als Vororientierung eingetragen sind. Die Umsetzung ist aus heutiger
Sicht entsprechend unsicher.
— 15-Min.-Takt Freiamt - Lenzburg (bedingt 3. Gleis Hendschiken - Wohlen)
— 30-Min.-Takt Freiamt - Olten
— Ganztagige direkte Linie Freiamt - Limmattal - Zirich (bedingt Streckenausbau
zwischen Rupperswil und Zirich Altstetten).
— Verdichtungsziige zum 15-Min.-Takt zwischen Bremgarten und Wohlen (bedingt
Doppelspurabschnitte Bremgarten - Wohlen)

19
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Bus

Erganzend zur Bahn verlaufen in der Region verschiedene Regionalbuslinien. Diese
verkehren im 30- oder 60-Min.-Takt und sind auf gute Bahnanschlisse in Wohlen oder
Dottikon-Dintikon ausgelegt. Wohlen verfligt zusatzlich noch tber ein Ortsbusnetz. Der
Ortsbus erschliesst die Quartiere und ist auf die Anschlisse am Bahnhof Wohlen aus-
gelegt. Die Ortsbuslinien verkehren im 30- / bzw 60-Min.-Takt.
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Abbildung 6: Busnetz im Blinztal (ohne Othmarsingen), Postauto

2.3.4 Langsamverkehr

Fussverkehr

Ein wesentlicher Anteil der zurlickgelegten Wege findet innerhalb der Gemeinden statt.
Fur diese Wege weist der Fussverkehr ein grosses Potenzial auf. Die Infrastruktur fir
den Fussverkehr ist zwischen den Gemeinden unterschiedlich. Die Mehrheit der Haupt-
verkehrsstrassen ist jedoch nicht sehr fussgangerfreundlich gestaltet.

Velo

Der Talboden zwischen Waltenschwil und Dintikon bietet gute Voraussetzungen fiir den
Veloverkehr. Neben der weitgehend ebenen Topographie befinden sich viele Gemein-
den in einem Abstand von hdéchstens 5 km und somit in einem Bereich, der fur den
Veloverkehr geeignet ist.
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Abbildung 7: Kantonale Radrouten, AGIS (2017)

Das Tal wird von verschiedenen kantonalen Velorouten durchquert (sowohl entlang des
Tales als auch auf der Achse Sarmenstorf - Bremgarten). Diese Routen weisen jedoch
nur teilweise eine eigene Infrastruktur bzw. ein eigenes Trassee auf (Radweg oder Rad-
streifen). In der Vergangenheit konnte das Routenangebot verschiedentlich aufgewertet
werden.

M.thzwl [ .

=\ 5 L/

2.4 Natur & Landschaft

Die Landschaft des Regionalplanungsverbands ist einerseits gepragt von der Biinz
und den beidseitigen Hugelketten. Andererseits lebt die Region von zwei unterschied-
lichen Siedlungsmustern, den agglomerationsartig durchs Tal zusammenwachsenden
Gemeinden Dottikon-Dintikon-Villmergen sowie Villmergen-Wohlen und den starker
landlich gepragten Gemeinden. Und auch diese Gemeinden unterscheiden sich in ihrer
Landlichkeit; es besteht ein Gradient von Othmarsingen entlang der Autobahn bis hin
zur «vertrdumten» Kleingemeinde Uezwil.

Abbildung 8: Biinz, Hendschiken, naef landschaftsarchitekten
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Der Talboden ist noch weit und offen zwischen Othmarsingen und Dottikon, zwischen
Dintikon und Villmergen und ganz offen sudlich von Wohlen. Der Osthang ist teilweise
bebaut, die offene Landschaft stellenweise strukturiert von Hecken und Obstbaumgar-
ten. Dahingegen sind die gegenuberliegenden Hange des Lindenberges bis nahe zum
Talboden stark bewaldet. In einer hiigeligen, recht fein strukturierten, nicht von der Biinz
gepragte Landschaft, liegen die Gemeinden Uezwil-Buttikon-Sarmenstorf. So idyllisch
dieser Beschrieb tdnen mag, ergeben vor allem die zwei Siedlungstalriegel Dottikon-
Dintikon und Wohlen-Villmergen der Region eine agglomerationsartige Ausstrahlung.

'?.7:3 — - e |

Abbildung 9: offener Talboden, Farnstrasse in Richtung Wohlen-Villmergen,
naef landschaftsarchitekten

Landschaftlich ist das Blinztal reich an schénen Landschaftskammern mit prachtiger
Weitsicht in die Berge. Die Naturwerte in der freien Landschaft konzentrieren sich um
die Blnz. Ein einmaliger Naturwert besitzt das Untere Blnztal mit den eiszeitlich be-
dingten Erlenbruchwaldern. Diese wachsen in Villmergen-Wohlen-Waltenschwil in den
haufigen abflusslosen Senken von Grundmoranen.

Abbildung 10: Erlenbruchwald, «Torbenhdlzli» Villmergen,
naef landschaftsarchitekten
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2.5 Siedlung & Wirtschaft

Bevolkerung

Die Region Unteres Blinztal zahlte 2014 rund 41°000 Einwohner. Mit rund 15°000 Ein-
wohner stellt die Gemeinde Wohlen den klaren Siedlungsschwerpunkt dar. Auf Wohlen
und das benachbarte Villmergen entfallen etwas mehr als die Halfte der Einwohner des
Unteren Blnztals. Einen weiteren, wenn auch deutlich kleineren Schwerpunkt, bildet
die Siedlungskette von Dintikon tber Dottikon nach Hagglingen. Hier leben rund 8°‘000
Einwohner.
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Abbildung 12: Bevdlkerungsentwicklung 1990-2014, Metron AG
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Die Bevolkerung der Region ist zwischen 1990 und 2014 stetig gewachsen. Das starkste
Wachstum wiesen die Gemeinden rund um Wohlen auf, vor allem Sarmenstorf, Buttikon
und Waltenschwil. Dementsprechend ist der Anteil von Wohlen an der Gesamtbevoélke-
rung von 42% (1990) auf 37% (2014) zuriickgegangen.

‘j Abnahme

|_ Zunahme < 10 %
[ zunahme 10-19.9 %
[ zunahme 20-20.9 %

I zunahme 30-49.9 % O Kemstadt

B zunahme=50% @ Landiches Zentrum

Abbildung 13: Bevolkerungsentwicklung nach Region und Gemeinden 1990-
2015, Statistik Aargau

Prognosen des Bundes und des Kantons gehen davon aus, dass die Bevolkerung in der
Schweiz und im Aargau weiter zunehmen wird. Fir das Untere Blinztal ist bis 2040 mit
einer Zunahme um 9500 Einwohner (+ 23%) auf rund 50720 Einwohner zu rechnen.
Drei Viertel dieses Wachstums (7‘000 Einwohner) soll auf die beiden gréssten Gemein-
den, Wohlen und Villmergen, entfallen.
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Abbildung 14: Bevdlkerung 2014 und 2040 - Prognose Kt. AG, Metron AG
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Abbildung 15: Veranderung der Altersklassen 1990-2014 (absolut),
Metron AG / Statistik Aargau
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Abbildung 16: Veranderung der Altersklassen 1990-2014 (in %),
Metron AG / Statistik Aargau

Die Bevdlkerung wird sich in den nachsten Jahren nicht nur zahlenmassig verandern,
sondern auch in ihrer Altersstruktur. Der Anteil der 40- bis 64-jahrigen an der Gesamt-
bevolkerung, der aus einer wirtschaftlichen Perspektive besonders leistungsfahig und
interessant ist fir die Gemeinden, hat in Prozenten seinen Hohepunkt durchschritten
und nimmt tendenziell ab (vgl. Abbildung 16). Demgegentber nimmt der Anteil aller Ub-
rigen Altersgruppen zu. Dazu gehdren u. a. Schiler und junge Erwachsene, aber auch
Personen im Pensionsalter.
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Beschaftigte

2010 betrug die Zahl der Beschéftigten im Unteren Blnztal rund 15°000. Gegenuber
dem Jahr 2000 entspricht dies einer Zunahme von + 6%. Die Gemeinden Wohlen und
Villmergen wiesen die hochsten Beschaftigtenzahlen aus. Wichtige Arbeitsplatzstan-
dorte sind aber auch Dintikon, Dottikon und Othmarsingen.
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Abbildung 17: Entwicklung der Beschaftigten 2000-2010, Metron AG

Fur das Untere Bunztal gibt es keine genauen Untersuchungen zur Branchenstruktur.
Untersuchungen zur Wirtschaftsregion Freiamt zeigen einen nach wie vor starken Stel-
lenwert von Bau und Industrie sowie der Landwirtschaft. Im Unteren Bunztal dirfte die
Bedeutung der Landwirtschaft eher beim Landesdurchschnitt liegen.
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Abbildung 18: Branchenprofil Region Freiamt,
Regionalstudie Neue Aargauer Bank (2014)
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Das Fehlen von wertschdpfungsstarken Branchen, wie z. B. Betriebe der Pharmaindus-
trie, bzw. die Distanz zu grossstadtischen Zentren mit ihren spezialisierten und hoch
entldhnten Arbeitsplatzen schlagt sich auch im regionalen Haushaltseinkommen nieder.
Dieses lag nominal im Jahr 2010 fir das ganze Freiamt bei 40°000 bis 45°000 Franken
pro Kopf. Héhere Werte wiesen z. B. das Fricktal oder die Wirtschaftsregion Mutschellen
auf.
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Abbildung 19: Regionales Haushaltseinkommen 2005-2010,
Regionalstudie Neue Aargauer Bank (2014)
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Siedlung

Das einst landlich gepragte Bunztal hat sich in den letzten Jahrzehnten stark gewandelt.
Neben der Siedlungstéatigkeit haben auch die Korrekturen der Biinz und die Landwirt-
schaft deutliche Spuren im Landschaftsbild hinterlassen. Das Ausmass der Siedlungs-
entwicklung wird auf dem generalisierten Bauzonenplan im Anhang deutlich: Die Kern-
und Dorfzonen stellen die urspriinglichen Ortskerne dar. Die weiteren Zonen sind in den
letzten Jahren dazugekommen.

Die heutige Siedlungsstruktur wird gepragt von drei unterschiedlich grossen Siedlungs-
bandern, die quer zur Talrichtung von einer Hlgelkette zur anderen reichen. Stdlich von
Villmergen-Wohlen werden die Bander von Einzelsiedlungen abgeldst.

(2002), HSR Rapperswil

Trotz der sturmischen Entwicklung ist der landliche Charakter des Buinztals in grossen
Teilen der Region erhalten geblieben. Dies betrifft namentlich die Hligelkuppen entlang
der Biinz und der offene Talboden zwischen den Siedlungsbandern. Urbane Verdich-
tungsgebiete finden sich einzig in Wohlen und Villmergen. Auch die Einstufung der Ge-
meinden durch den Kanton geht von einer Kernstadt bzw. einem urbanen Entwicklungs-
raum aus, der von landlichen Gemeinden umgeben ist.
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Abbildung 21: Region und Gemeindetypen im Kanton Aargau (2015),

Abteilung Raumentwicklung

Das angenommene Bevolkerungswachstum von rund 9500 Einwohner bis 2040 kann

innerhalb des bestehenden Baugebiets aufgenommen werden. Die Baulandreserven

betrugen 2015 insgesamt 130.4 ha, wovon 84.9 ha auf Wohn- und Mischzonen ent-

fielen, 34.7 ha auf Industrie- und Gewerbezonen und 10.8 ha auf Zonen fur 6ffentliche
Bauten.

Wohlen und Villmergen wiesen mit 34.5 bzw. 30.5 ha die grossten Reserven auf. Weite-
re bedeutende Reserven befinden sich auch in Dintikon und Sarmenstorf. An verkehrs-
massig glnstiger Stelle beim Bahnhof Wohlen ist mit dem Wohnschwerpunkt Bahnhof
Sud ein grosseres Entwicklungsgebiet im Kantonalen Richtplan aufgenommen worden.

Die Einwohnerdichten (E/ha) liegen in der Region mehrheitlich unter dem kantonalen
Durchschnitt von 48 E/ha (Stand 2015). Einzig Wohlen und Dottikon wiesen berdurch-
schnittliche Werte auf. Im Vergleich mit anderen Regionen und Gemeindetypen sind im
Unteren Bunztal generell tiefere Werte anzutreffen.
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Abbildung 22: Einwohnerdichte nach Regionen und Gemeinden (2015),
Abteilung Raumentwicklung
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2.6 Analysefazit

Identitit & Zusammenarbeit

Die Gemeinden arbeiten heute schon in unterschiedlichsten Bereichen erfolgreich zu-
sammen. Eine gemeinsame Identitat oder ein klares Zugehorigkeitsgefiihl ist allerdings
nur schwach ausgepragt.

Natur & Landschaft

Die Landschaft ist gepragt von der Bunz, den Talhdngen und dem Wechsel vom offenen
Talboden gebandert von den querliegenden Siedlungsbandern in Dottikon-Dintikon-Vill-
mergen und Villmergen-Wohlen. Der einzige einmalige Naturwert in der Region sind die
vielen Erlenbruchwalder in Waltenschwil-Wohlen-Villmergen.

Mobilitat & Verkehr

Ein grosser Teil des Verkehrs im Biinztal findet innerhalb der Region statt. Die umlie-
genden Zentren sind vor allem fir den Pendlerverkehr von Bedeutung. An diese ist die
Region auf der Schiene und der Strasse angebunden. Die Verkehrsnetze stossen in der
Hauptverkehrszeit an ihre Kapazitatsgrenzen, was auf dem Strassennetz regelmassig
zu Verzogerungen flihrt. Entlastungsstrassen (z.B. Stidumfahrung Wohlen) sind zwar
angedacht, aber erst langfristig realisierbar. Der ebene Talboden weist ein gutes Poten-
zial fur den Fuss- und Veloverkehr auf. Vielerorts fehlt jedoch eine attraktive Infrastruktur
fur den Fuss- und den Veloverkehr.

Siedlung & Wirtschaft

Die Bevdlkerung im Unteren Blnztal wird bis 2040 um 9500 Einwohner zunehmen.
Neben der quantitativen Veranderung wird vor allem der Wandel der Altersgruppen die
Gemeinden in Anspruch nehmen.

Die Zahl der Arbeitsplatze reicht nicht aus, um die ganze arbeitsfahige Bevolkerung im
Unteren Blnztal zu beschaftigen. Eine Mehrheit der arbeitsfahigen Bevdlkerung wird
weiterhin ausserhalb der Region tatig sein. Dies gilt auch fur die zukunftigen Einwoh-
ner. Fur ein hdheres Haushaltseinkommen und ein starkeres Wirtschaftswachstum ist
die Region auf wertschépfungsintensive Branchen bzw. hochqualifizierte Arbeitskrafte
angewiesen.

Die Baugebiete in der Region reichen aus, um das Bevdlkerungswachstum bis 2040
aufzunehmen. Mit dem Gebiet Wohlen Bahnhof-Sud verfiigt die Region Uber eine strate-
gische Landreserve. Die Einwohnerdichten sind im Vergleich mit anderen Regionen und
Gemeinden gleichen Typs eher unterdurchschnittlich.
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Abbildung: Maiengriin Turm, http://www.freiamt.ch/freizeit-erlebnis/unsere-geheimtipps/ (31.01.2017)
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3.1 Identitat & Zusammenarbeit

Herausforderungen

Im Zusammenhang mit der Identitat & Zusammenarbeit hat sich die Region bis ins Jahr
2040 insbesondere zwei Herausforderungen zu stellen. So gilt es die Identitat der Regi-
on sowie das regionale Denken zu starken und zu férdern. Zentraler Bestandteil fur die
Schaffung einer gemeinsamen Identitat und einer regionalen Denkweise ist die Zusam-
menarbeit unter den Gemeinden. Aus diesem Grund gilt es auch diese zu vertiefen.

Handlungsfeld 1: Regionale Denkweise und Forderung der Identitat

Die regionale und gemeindelibegreifende Denkweise sollte sowohl bei der Gemeinde-
verwaltung als auch bei der Bevolkerung gestarkt werden. Dazu gehort auch, dass die
Bevolkerung die vorhandenen Qualitdten und Angebote in der Region kennt und die
Gemeinden das bestehende Potenzial regional kommunizieren.

Handlungsfeld 2: Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden

Die Zahl der moglichen Themenbereiche fur eine Zusammenarbeit ist gross. Fur eine
Zusammenarbeit bieten sich beispielsweise Themen wie Bildung, Sicherheit, Gesund-
heit, Verwaltung, Kultur, Demografische Entwicklung / Alterung, Verkehr, Siedlungsent-
wicklung, Asylwesen usw. an (Aufzahlung nicht abschliessend). Wie die regionale Denk-
weise, fordert auch die Zusammenarbeit die gemeinsame Identitat.

3.2 Mobilitat & Verkehr

Herausforderungen

Das Verkehrsnetz der Region stdsst zunehmend an seine Kapazitatsgrenzen. Dies be-
trifft
— das Strassennetz, und insbesondere die Knotenbereiche der Blinztalstrasse;
— die Bahnstrecke, die durch das grosse Guterverkehrsaufkommen und den Regio-
nalverkehr weitgehend ausgelastet ist.

Vor diesem Hintergrund soll das zukiinftige Verkehrswachstum auf dem o6ffentlichen-,
dem Fuss- und dem Veloverkehr stattfinden. Um dies zu erreichen, miissen diese Ver-
kehrstrager iber ein gutes Angebot verfiigen.

Der Strassenraum soll fir alle Verkehrstrager attraktiv und sicher sein. Insbesondere
die Ortsdurchfahrten stellen wichtige Raume in den Gemeinden dar. Die Mehrheit der
Ortsdurchfahrten ist heute verkehrsorientiert gestaltet, nimmt wenig Bezug zur Siedlung
und ist fir den Fuss- und Veloverkehr wenig attraktiv.

Ein grosserer Angebotsausbau im OV ist nur mit neuen Infrastrukturen maglich. Uber
einen veranderten Rollmaterialeinsatz ist eine Kapazitatssteigerung jedoch maglich.

Damit die Funktionsfahigkeit des Strassennetzes auch weiterhin gewahrleistet bleibt,
soll dessen Kapazitat punktuell erweitert werden.

Handlungsfeld 1: Mobilitat

Aufgrund der beschrankten Kapazitaten des Verkehrsnetzes ist eine nachhaltige Ent-
wicklung der Mobilitat in der Region von Bedeutung. Dies betrifft die Lange der Wege
und auch die Verkehrsmittelwahl. Die Moglichkeit des Verzichts auf lange Wege wird
massgeblich durch die Siedlungsstruktur beeinflusst. In Siedlungsstrukturen, in denen
kurze Wege moglich sind, ist der Anreiz fir eine alternative Verkehrsmittelwahl grésser.
Das Mobilitatsverhalten von Bevolkerung und Beschéftigten soll mit gezielten Mobilitats-
managementmassnahmen beeinflusst werden, sodass eine Verlagerung hin zum Fuss-,
Velo- und 6ffentlichen Verkehr stattfindet.
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Handlungsfeld 2: Strasse

Der Strassenverkehr soll auch kunftig vorwiegend auf dem bestehenden Netz abgewi-
ckelt werden. Um die negativen Auswirkungen des Verkehrs zu minimieren, soll der Ver-
kehr auf dem Ubergeordneten Netz konzentriert werden. Parallel dazu soll das Strassen-
netz im Siedlungsgebiet aufgewertet werden. Fur die Region stellen die Stiidumfahrung
Wohlen und punktuelle kapazitatssteigernde Massnahmen entlang der Binztalstrasse
die prioritaren Ausbauprojekte dar. Damit die Umfahrungsstrasse die gewilnschte Wir-
kung bringt und Wohlen effektiv vom Verkehr entlastet wird, missen parallel zum Bau
der Umfahrungsstrasse an den bestehenden Ortsdurchfahrten flankierende Massnah-
men zur Beruhigung des Verkehrs getroffen werden.
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Abbildung 23: Verkehr auf der «Biinztalstrasse», naef landschaftsarchitekten

Handlungsfeld 3: Offentlicher Verkehr

Der Offentliche Verkehr hat am meisten Potenzial in dichten Rdumen und wenn die
Verkehrsstrome gebindelt werden konnen. Die Bundelung der Verkehrsstrome ist fur
Wege in die Zentren moglich. Dies betrifft die Bahn und die Regionalbuslinien im Zulauf
zur Bahn. Der Raum Wohlen-Villmergen-Waltenschwil bildet ein grosseres, weitgehend
zusammenhangendes Siedlungsgebiet. In diesem hat der Offentliche Verkehr das Po-
tenzial, auch Aufgaben der lokalen Erschliessung zu tbernehmen, die Gber die Funktion
eines Bahnzubringers hinausgehen. Damit der Offentliche Verkehr einen wesentlichen
Anteil des kiinftigen Verkehrswachstums aufnehmen kann, muss er tber ein attraktives
Angebot verfiigen. Dies bezieht sich einerseits auf ein engmaschiges Netz mit direkten
Linien und andererseits auf einen dichten Takt der verschiedenen Linien.
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Abbildung 24: Bahnhof Wohlen, aargauer Zeitung (15.6.2016)
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Handlungsfeld 4: Fuss- und Veloverkehr

Aufgrund der Topographie und der Distanzen verfugt das Binztal Uber gute Vorausset-
zungen fur den Fuss- und Veloverkehr, sowohl im Alltags- als auch fur den Freizeitver-
kehr. Damit dieses Potenzial genutzt werden kann, ist eine gute Infrastruktur notwendig.
Dabei stehen die Sicherheit, die Attraktivitat und die Direktheit der Wege im Vordergrund.

Damit den Bedurfnissen der verschiedenen Verkehrszwecke Rechnung getragen wer-
den kann, werden sowohl direkte Routen entlang der Hauptachsen als auch attraktive
Routen abseits davon angestrebt. Von Bedeutung sind hierbei einerseits die Wege zwi-
schen den Gemeinden und in der Landschaft, andererseits aber auch die Infrastrukturen
innerhalb des Siedlungsgebietes. Davon betroffen sind Fuss- und Velowege, Quartier-
und Hauptstrassen.

Abbildung 25: Talboden fiir Veloverkehr geeignet, Biinz sudlich von Wohlen,

naef landschaftsarchitekten
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3.3 Natur & Landschaft

Herausforderungen

Landschaftlich stellen sich der Region drei grosse Herausforderungen:
— Die Biinz als zentrales Landschafts- und Lebensband fiir Menschen, Tiere und
Pflanzen zu erhalten und aufzuwerten.
— Den Ausdruck einer beliebigen Agglomerationsregion zu unterbinden.
— Die freien Talbéden offen zu halten.

Handlungsfeld 1: Biinz

Damit die Bunz sich als Lebensband in seiner vollen Funktion entfalten kann, sind wei-
tere Aufwertungsmassnahmen der Biinz sowie der Seitenbache in und ausserhalb des
Siedlungsgebietes notwendig. Die verschiedenen erfolgten Aufwertungsmassnahmen
belegen, wie diese von der Bevdlkerung geschatzt werden. Zudem belegen die Fischer-
hebungen, dass die Aufwertungsmassnahmen die Fischvielfalt wie auch die Masse der
Fischbestande bedeutend verbessert haben.

In den kommenden Jahren gilt es weitere Anstrengungen zu unternehmen, um die rest-
lichen, kanalartigen Biinzabschnitte grossziigig aufzuwerten. Dies wird vor allem in der
freien Landschaft mdglich sein. Davon betroffen ist die Blinz :

nordlich von Othmarsingen

zwischen Othmarsingen bis zum Gemeindebann Hendschiken

der Abschnitt Tieffurtmihle in Dottikon

Einfluss Holzbach bis Gemeindegrenze Wohlen

Blnz beidseitig von Waltenschwil.

Zudem darf die Aufwertung der Bunz und deren Seitenbache im engen Siedlungsgebiet
nicht unterlassen werden. Ein gutes Beispiel ist beim Schulhaus an der Turmstrasse in
Wohlen entstanden. Wie dort, soll die Biinz in allen Gemeinden an mehreren Stellen
betretbar und direkt erlebbar gemacht werden.

Handlungsfeld 2: Siedlungsdurchgriinung

Damit die Gemeinden des Unteren Blnztals nicht beliebig austauschbar werden, sind
besondere Anstrengungen notwendig am Siedlungsrand, aber auch in den Siedlungen.
Die Dorfrander sind mit Bepflanzungen in die Landschaft einzubinden. Zudem gilt es die
Dorfrander soweit wie moglich durchlassig zu machen. Mit Fusswegen flir Menschen
und mit naturnahen Elementen fir Pflanzen und Tiere, was schlussendlich den Men-
schen auch wieder zu Gute kommt.

Im Weiteren ist es wichtig, die Grunstrukturen in den Siedlungen zu erhalten und weiter-
zuentwickeln. Dies umso mehr, als in den kommenden Jahren die Siedlungen verdichtet
werden und damit Grunflachen und Baume bedroht sind. Ein neues Selbstverstandnis
von durchgriinten Siedlungen muss sich entwickeln.

Handlungsfeld 3: Offene Talb6den

Damit die Landschaft eine gewisse Grosszligigkeit beibehalt, sollen die offenen, nicht
verbauten Talbdden weiterhin offen und unverbaut bleiben. Dies betrifft einerseits Aus-
siedlerhéfe und die angedachten Umfahrungsstrassen nérdlich von Dottikon und sidlich
von Wohlen. Weitere landwirtschaftliche Bauten in der Talebene sollten so weit moglich
verhindert werden, weil sie Kristallisationspunkte sind fir neue unvorhersehbare Veran-
derungen und Stérungen.

Sollten die Umfahrungsstrassen trotz Aufwertungsbemiihungen der Tallangsverbindung
gebaut werden, sind diese sehr sorgfaltig in die Landschaft einzugliedern, eventuell so-
gar unterirdisch zu flhren.
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3.4 Siedlung & Wirtschaft

Herausforderungen

Der Region Unteres Blinztal steht in den nachsten Jahren ein raumlicher Strukturwandel
bevor, der einerseits durch den demografischen Wandel und andererseits dem Primat
der Innenentwicklung gepragt sein wird. Dieser bedingt ein entsprechendes Wohnungs-
angebot, Investitionen in das Bildungs-, Wohnungs- und Betreuungswesen und die Si-
cherung der daflir notwendigen Standorte. Ebenso flihrt die Begrenzung des Siedlungs-
gebiets dazu, dass die Einwohnerdichten in den Gemeinden erhdht werden mussen.
Das wirtschaftliche Wohlergehen der Region wird davon abhangen, wie gut es der Regi-
on gelingt, die Zahl und die Qualitat der Beschaftigten zu erhéhen und neue, hochquali-
fizierte Einwohner anzulocken.

Handlungsfeld 1: Bevélkerung

Die Region und die Gemeinden mussen auf die sich wandelnden Bedurfnisse der Be-
volkerung reagieren und entsprechende Infrastrukturen bereitstellen. Dazu gehdren
einerseits die Sicherung von Standorten in den Gemeinden selbst und die verstarkte
Zusammenarbeit bei der Erbringung gewisser Leistungen (z. B. bei der Pflege). Zur An-
ziehung neuer Einwohner muss sichergestellt sein, dass die Grundbedurfnisse, wie z. B.
Bildung, Erholung und Einkauf, in der Region selbst abgedeckt werden kénnen.

Handlungsfeld 2: Branchenstruktur

Die Region und die Gemeinden pflegen und verstarken ihren Kontakt zu den ansassigen
Betrieben und schaffen die planerischen Voraussetzungen dafiir, dass sich die Betriebe
weiterentwickeln kénnen bzw. dass neue Betriebe sich im Unteren Blnztal ansiedeln.
Dazu arbeiten sie mit den kantonalen Diensten zusammen und tauschen sich regelmas-
sig aus.

Handlungsfeld 3: Innenentwicklung

Die Gemeinden schaffen die planerischen Voraussetzungen dafir, dass das Baugebiet
dichter Uberbaut werden kann. Sie sorgen dafiir, dass die Verdichtung zu einem Mehr-
wert fur Grundeigentiimer, Bewohner und Nachbarn fihrt. Die Entwicklung des Gebiets
Wohlen Bahnhof-Sud wird aktiv angegangen.
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Leitsatz

Die Region Unteres Binztal positioniert sich als eine eigenstandige Wirtschafts-, Wohn-
und Freizeitregion im Zentrum des Kantons Aargau mit einem attraktiven Regionalzen-
trum, gut erschlossenen Arbeitsplatzgebieten und funktionsfahigen Gemeinden in einer
intakten Kulturlandschaft. Die Region ist verkehrsmassig gut an die angrenzenden Wirt-
schaftsraume Aarau, Baden-Brugg, Zurich-Limmattal, Zug und Luzern angeschlossen.

4.2

Ziele

Nachfolgend sind die Ziele zu den einzelnen Themenbereichen aufgefuhrt. Diese haben
sich aus der Analyse (Kapitel 2), der erkannten Herausforderungen und der definierten
Handlungsfelder (Kapitel 3) ergeben haben.

Identitit & Zusammenarbeit

Die Region hat als Teil des Bulinztals eine eigene Identitat.

Die Bevolkerung und die Zuziger kennen die Identitdt und die Qualitaten der Re-
gion.

Die Gemeinden pflegen den Austausch und arbeiten bei regionalen Themen zu-
sammen.

Mobilitat & Verkehr

Die Bevolkerung, Beschaftigten und Besucher / Kunden der Region weisen ein
nachhaltiges Mobilitatsverhalten auf.

Die Bahn bindet die Region an die angrenzenden Wirtschaftsraume Aarau, Ba-
den-Brugg, Zurich-Limmattal, Zug, und Luzern an.

Die Region verfugt Uber ein attraktives Regional- und Ortsbusnetz, das einen we-
sentlichen Teil des regionalen Verkehrswachstums Gbernimmt.

Der motorisierte Individualverkehr wird auf dem Gbergeordneten Netz gebulindelt.
Innerhalb der bebauten Gebiete wird der Verkehr siedlungsvertraglich abgewi-
ckelt. Dabei wird insbesondere eine Entlastung des Siedlungsraums vom Durch-
gangsverkehr angestrebt.

Die Region verfligt Uber ein Netz aus direkten, attraktiven und sicheren Fuss- und
Veloverbindungen.

Die Sudumfahrung Wohlen erganzt das bestehende Strassennetz und tragt zu
dessen Entlastung bei.

Natur & Landschaft

Die Buinz und ihre Seitenbache sind naturnah und fir die Bevélkerung erlebbar.
Die Siedlungen sind durchgrint.

Die Region zeichnet sich durch grossflachige, unverbaute, vernetzte und erlebba-
re Grinrdume aus.

Die Lebensraume in den unverbauten Talbéden sind untereinander vernetzt.

Siedlung & Wirtschaft

Das Untere Binztal ist eine eigenstandige Wohn- und Wirtschaftsregion mit einem
attraktiven und gut erreichbaren Zentrum und funktionsfahigen Gemeinden.

Die Region strebt eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung an.

Das prognostizierte Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum findet an zentralen
und gut mit dem Verkehr erschlossenen Standorten statt (Innenentwicklung).
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5.1 Identitit & Zusammenarbeit
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Abbildung 26: Konzeptplan Identitat, Metron AG / naef landschaftsarchitekten
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Die Biinz ist zentrales Identitatsmerkmal der Region.

Die Bunz ubernimmt fiir die Region und die Identitat eine wichtige Rolle. Sie verbin-
det einen Grossteil der Gemeinden (Waltenschwil, Wohlen, Dottikon, Henschiken und
Othmarsingen). Gleichzeitig wirkt sie fur die Bewohner aus anderen Gemeinden des
Bunztals (Uezwil, Bittikon, Sarmenstorf, Villmergen, Dintikon und Hagglingen) als An-
ziehungspunkt. Dieses verbindende Element wird als zentraler Bestandteil einer ge-
meinsamen |ldentitat gesehen.

Die Gemeinden entwickeln ihre Siedlungsgebiete, Strassen- und Freirdume sowie
Landschaften weiter und erhalten dabei ihren Charakter.

Die landschaftlichen und kulturellen Qualitdten werden aktiv beworben.

Der Charakter der Siedlungen und der Landschaft ist fir das Erscheinungsbild, die Wahr-
nehmung und damit fiir die Identitat von zentraler Bedeutung. Gleichzeitig unterliegt die
Region einem naturlichen Wandel. Der Charakter der Region soll, insbesondere auch
aufgrund der schiitzenswerten Ortsbilder (ISOS), im Verlauf der kiinftigen Entwicklung
nicht verloren gehen. Aus diesem Grund hat die Entwicklung unter Berticksichtigung /
Wahrung des Charakters zu erfolgen.

Damit das bestehende Angebot (Kultur-, Freizeit-, Sportangebot, die Qualitaten der
Landschaft etc.) auch genutzt wird und die vorhandenen Qualitaten geschatzt werden,
soll die Bevolkerung entsprechend informiert werden.

Den historischen wirtschaftlichen Traditionen und neuen Entwicklungen wird Sorge
getragen.

Traditionen werden hochgehalten, gepflegt und unterstutzt.

Auch wirtschaftliche und kulturelle Traditionen haben eine Bedeutung fir die Identitat.
Aus wirtschaftshistorischer Sicht war die Region insbesondere von der Strohindustrie
gepragt (Strohvilla, Strohmuseum, Bally Schuhfabrik). Sorge tragen heisst in diesem
Zusammenhang, dass beispielsweise identitatsstiftenden, respektive schiitzenswerte
Gebaude trotz anstehender Veranderung moglichst erhalten bleiben. Neben der histo-
rischen hat auch die heutige, moderne Wirtschaft, welche von einer Vielzahl an kleinen
und mittleren Unternehmen (KMU) gepragt ist, Auswirkungen auf die Identitat.

Daneben pragen auch neue sowie bestehende gemeindetypische Traditionen (Theater,
Fasnacht, Jahrgangsfeste usw.) das Bild und den Charakter und damit die Identitat der
Region. Aus diesem Grund sollen diese beispielsweise gepflegt und wenn maglich, res-
pektive notig, unterstitzt werden.
Der Regionalplanungsverband dient als Anlaufstelle und koordiniert die regionalen
Planungen und Themen.

Die Gemeinden tauschen sich aktiv untereinander aus.

Die Gemeinden des Unteren Blinztals sollen bei regionalen Themen klnftig noch inten-
siver zusammenarbeiten. Der Regionalplanungsverband soll den Gemeinden kunftig als
Anlaufstelle dienen und eine koordinative Rolle Gbernehmen. Allfallige Hiirden, die der
Zusammenarbeit im Weg stehen, sollen dadurch abgebaut werden.

Uber einen intensiveren Austausch zwischen den Gemeinden soll die Zusammenarbeit
verbessert werden. Gleichzeitig soll Gber die gemeinsame Entwicklung von Projekten
deren Wirkung zum Wohle der gesamten Region verbessert werden und es soll ein
Mehrwert fiir einen grosseren Kreis von Nutzern geschaffen werden.
Der Stellenwert und die Aufgaben der Repla werden gegeniiber der Bevolkerung kom-
muniziert.
Die Aufgaben, Ziele und Projekte der Repla sind bei der Bevdlkerung zu wenig bekannt.
Dies soll geandert werden, indem seitens der Repla aktiv tber die Tatigkeiten kommuni-
ziert wird. Gleichzeitig kdnnen so Informationen tber die regionalen Angebote, Qualita-
ten vermittelt werden. Dies wiederum starkt die ldentitat.
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5.2 Mobilitat & Verkehr

5.2.1 Motorisierter Individualverkehr
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Abbildung 27: Konzeptplan Motorisierter Individualverkehr, Metron AG / naef landschaftsarchitekten
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Die Bunztalstrasse wird als Hauptachse fur den motorisierten Individualverkehr ge-
starkt.

Der Verkehrsfluss im bestehenden Strassennetz wird weiter optimiert. Zusatzlich wird
die Sudumfahrung Wohlen als prioritare Netzerganzung weiterverfolgt. Flankierend
zur Sidumfahrung Wohlen werden Massnahmen zur Beruhigung des Verkehrs um-
gesetzt.

Die Blnztalstrasse ist die wichtigste Strassenachse in der Region. Durch die Biindelung
des Verkehrs auf dieser Achse wird sie in dieser Funktion gestarkt. Die angestrebte Bin-
delung des Verkehrs auf der Blnztalstrasse geht auch mit einer gezielten Konzentration
der Investitionen auf die Engpasse an der Blinztalstrasse einher. Somit kann gezielt dort
angesetzt werden, wo die Verkehrsprobleme am grdssten sind.

Das Strassennetz soll durch die Stidumfahrung Wohlen (im Kantonalen Richtplan als
Zwischenergebnis festgehalten) erganzt werden. Damit das Zentrum Wohlen durch die
neue Strasse effektiv entlastet wird, werden im Zentrum Wohlen verkehrsberuhigende
flankierende Massnahmen vorgesehen.

Die Ortsdurchfahrten werden zu integrierten und siedlungsvertraglich gestalteten
Strassen aufgewertet.

Die Ortsdurchfahrten sind wichtige Strassenraume in den Gemeinden, die in der Regel
ein hohes Verkehrsaufkommen und auch ein erhéhtes Fussgangeraufkommen aufwei-
sen. Gleichzeitig bilden sie das Ortszentrum, das fir Gemeinde und Gewerbe wichtig ist.
Somit sind die Ortsdurchfahrten fir verschiedenste Nutzungen von Bedeutung. Damit
die daraus entstehenden Ansprlche aufeinander abgestimmt werden kdnnen, sollen die
Ortsdurchfahrten zu siedlungsvertraglich gestalteten Hauptachsen aufgewertet werden.

Die Wohnquartiere werden verkehrsberuhigt.

Die Wohnqualitat in den Quartieren soll weiterhin hoch bleiben. Deshalb sollen die ne-
gativen Auswirkungen des Verkehrs minimiert und quartierfremder Verkehr nach Mog-
lichkeit abgehalten werden. Um diese Ziele zu erreichen, sollen die Wohnquartiere ver-
kehrsberuhigt werden.
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5.2.2 Offentlicher Verkehr
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Das S-Bahn Angebot nach Zirich, Aarau-Olten, Baden-Brugg, Zug und Luzern wird
ausgebaut.

Die Bahn stellt das Ruckgrat des offentlichen Verkehrs im Blinztal dar. Deshalb soll sie
gute Verbindungen an die wichtigsten Zielgebiete des Binztals sicherstellen. Dies sind
die umliegenden Zentren Zurich, Aarau-Olten, Lenzburg, Baden-Brugg, Zug und Luzern.
Die Prioritat des Ausbaus soll auf den Relationen mit der gréssten Nachfrage liegen.
Durch gute S-Bahn Verbindungen zu den umliegenden Zentren kann auch der Uber-
gang an den nationalen Fernverkehr gewahrleistet werden.

Der Regionalbus als Erschliessungstrager der Gemeinden und Zubringer zur Bahn
wird gezielt ausgebaut.

Der Regionalbus stellt die Erschliessung der Gemeinden mit dem offentlichen Verkehr
sicher, die Uiber keinen Bahnanschluss verfiigen. Dieser soll auch weiterhin die OV-Er-
schliessung fir alle Gemeinden im Blinztal gewahrleisten. Der Fahrplan soll auch wei-
terhin auf die Bahnanschliisse abgestimmt werden.

Der Ortsbus Wohlen wird auf die Gemeinden Villmergen und Waltenschwil ausge-
dehnt.

Damit der Busverkehr einen wesentlichen Teil des Verkehrswachstums aufnehmen
kann, muss dessen Attraktivitat gesteigert werden. Der OV verfiigt in dicht besiedelten
Gebieten Uber das grdsste Potenzial. Im Blnztal betrifft dies vor allem die Agglomerati-
on Wohlen, bestehend aus den Gemeinden Wohlen, Waltenschwil und Villmergen. Der
Bus soll hier neben der Funktion eines Bahnzubringers und einer Ausrichtung auf den
Pendelverkehr, auch weiteren Verbindungen und Verkehrszwecken (z.B. Freizeit- und
Einkaufsverkehr) innerhalb der Agglomeration dienen. Aufgrund der rdumlichen Néhe
der Gemeinden und des teilweise zusammenhangenden Siedlungsgebietes soll eine
Ausdehnung des Ortsbusses auf die Gemeinden Villmergen und Waltenschwil gepriift
werden. Dabei muss das Ortsbusnetz optimal mit den Regionalbuslinien koordiniert wer-
den, sodass ein gesamthaft dichtes Busangebot zur Verfigung steht, wobei parallele
Angebote zu vermeiden sind.
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5.2.3 Fuss- und Veloverkehr
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Abbildung 29: Konzeptplan Langsamverkehr, Metron AG / naef landschaftsarchitekten
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Zwischen den Gemeinden, zu den Bahnhofen und im Umkreis der Schulen wird ein
dichtes Hauptnetz aus direkten Fuss- und Velowegen etabliert.

Damit der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs erhoht werden kann, wird ein attraktives
Netz benétigt. Fir die Alltagswege soll deshalb ein Netz aus Hauptrouten geschaffen
werden, das die wichtigsten (Alltags-)Verbindungen der Region abbildet. Fur den Velo-
verkehr bestehen die Hauptrouten vorrangig aus den Wegen zwischen den Gemeinden
(und im Speziellen der Ortskerne), zu den Bahnhdfen und zu den Schulen. Die Wege
sollen direkt und sicher sein. Die Vortrittsregelungen an den Knoten werden Uberpruft.
In den Zentren soll ein ausreichendes Angebot an Veloabstellplatzen und an Ladesta-
tionen flir E-Bikes entstehen. Das Alltagsroutennetz fir den Fussverkehr muss direkte
Verbindungen innerhalb der Gemeinden anbieten. Es ist engmaschig anzulegen.

In der Landschaft wird ein attraktives Freizeitroutennetz erstellt.

Die attraktive Landschaft im Blnztal soll der Naherholung der Bevdlkerung dienen.
Hierflr ist eine entsprechende Erschliessung der Landschaft notwendig. Dies betrifft so-
wohl die «innere» Erschliessung der Landschaft als auch die Verbindung zwischen der
Siedlung und der Landschaft. Aufgrund der Nahe der Landschaft zur Siedlung, sowie
im Sinne der Nachhaltigkeit und der Attraktivitat der Landschaft, soll die Erschliessung
durch den Fuss- und Veloverkehr gefordert werden. Dafir ist eine attraktive Infrastruktur
notwendig. Fur den Fussverkehr wird das Wanderwegnetz durch regional bedeutsame
Freizeitrouten erganzt. Das Hauptroutennetz des Veloverkehrs wird durch Routen mit
einem Fokus auf den Freizeitverkehr erganzt. Verschiedene Hauptrouten eignen sich
auch fur den Freizeitverkehr.

5.2.4 Mobilitat

Die umweltfreundlichen Verkehrsmittel (Fuss-, Velo- und 6ffentlicher Verkehr) werden
gefordert.

Siedlungsstrukturen, in denen kurze Wege méglich sind, werden angestrebt.

Die Nachhaltigkeit der Mobilitat soll erreicht werden, indem sie moglichst ressourcen-
sparend abgewickelt wird, ohne jedoch die Bedurfnisse von Anwohnern und Wirtschaft
Ubermassig zu beeintrachtigen. Durch eine Durchmischung der Nutzung lassen sich
Anzahl und Lange der Fahrten reduzieren. Zudem férdern sie einen Umstieg auf um-
weltfreundliche Verkehrsmittel, namentlich Fuss-, Velo- und o6ffentlichen Verkehr. Die
Nachhaltigkeit dieser Verkehrsmittel zeigt sich in verschiedenen Aspekten:

— Geringer Flachenverbrauch (im Vergleich zum MIV)

— Verhaltnismassig kostenguinstige Infrastrukturen (betrifft v.a. Fuss- und Velover-

kehr)
— Wenig Schadstoff- und Larmemissionen

Die Verschiebung des Modal Splits wird durch Mobilitdtsmanagementmassnahmen ak-
tiv gefordert. Dabei werden sowohl Push- (Reduktion MIV) als auch Pull-Massnahmen
(Forderung alternativer Verkehrstrager) umgesetzt. Die Repla koordiniert die Mobilitat
betreffende Projekte in der Region. Bei Bedarf initiiert sie in Absprache mit der kantona-
len Fachstelle aargaumobil und den Gemeinden zusatzliche Massnahmen.

Die Angebote der kombinierten Mobilitat werden ausgebaut.

Die Férderung des OV besteht zum einen aus dem Ausbau des Angebots, zum anderen
aber auch aus der Verbesserung des Zugangs zu den Haltestellen. Mit guten Angeboten
der kombinierten Mobilitdt (z.B. Park+Ride, Bike+Ride) kann ein Beitrag zu einem at-
traktiven Haltestellen-Zugang geleistet werden. Somit unterstitzt ein gutes Angebot der
kombinierten Mobilitat die Nutzung des offentlichen Verkehrs.
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5.3 Natur & Landschaft
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Die Bunz wird auf der gesamten Lange renaturiert, wobei die Seitenbache berticksich-
tigt und nach Mdglichkeit einbezogen werden.

Die Buinz wird auf der ganzen Lange, mindestens einseitig von einem Uferweg beglei-
tet.

Wo madglich und zweckmassig werden punktuelle Zugange zur Blinz geschaffen.

Die Bunz ist auf der gesamten Lange renaturiert. Ausserhalb des Baugebietes ist das
ein grosszugiges Grinband mit einer sich darin schlangelnder Biinz. Mindestens alle Ki-
lometer sind die Ufer so stark abgeflacht, dass die Biinz gefahrlos betreten werden kann
und so konkret erlebbar ist. Innerhalb des Baugebietes beschranken sich die Aufwer-
tungsmassnahmen auf eine differenzierte Sohle und strukturierte Uferpartien. Anders
als in der freien Landschaft ist die Biinz in den Siedlungen Uber urbane Elemente wie
Stufen und Treppen betretbar und erlebbar.

Die zahlreichen Seitenbache bieten grosses Entwicklungspotenzial. Es gibt mehrere
Seitenbache der Blinz, bei denen mit einer Revitalisierung gleichzeitig auch eine be-
grunte Querverbindung in den Grinrdumen geschaffen werden kann. Dadurch wirde
die Strukturierung der Landschaft sowie die Vernetzung der Lebensraume deutlich ver-
bessert. Innerhalb der Siedlungsgebiete kann eine Revitalisierung der Seitenbache der
Blinz zudem einen hohen Beitrag zur Siedlungsdurchgrinung, zum Schutz vor Hoch-
wasser und zur Naherholung beitragen.

Siedlungsinterne Grinrdume werden gefordert, erhalten und aufgewertet.

Die Siedlungsrander werden strukturiert und durchgrint.

Die Bewohnerinnen des Unteren Blinztals empfinden, dass sie auf dem Land leben und
nicht in einer Agglomerationslandschaft. Damit dieses Gefiihl stimmt, ist es wichtig die
Siedlungsrander aktiv zu gestalten und so in die Landschaft einzubinden. Zentral ist
auch die Verwebung der Siedlung mit der freien Landschaft mit einem dichten Netz von
Wegen unterschiedlicher Qualitaten (Strassen, Feldwege, Trampelpfade). In den Sied-
lungen ist es zentral, die vorhandenen Griinstrukturen zu erhalten und weiterzuentwi-
ckeln. Wo dies wegen der inneren Verdichtung nicht maéglich ist, sollen neue Grinele-
mente, Offentliche Platze und Pocketparks erstellt werden.

Die noch offenen Talebenen bleiben unverbaut.

Die grossen zusammenhangenden Grinrdume an den Hanglagen werden erhalten
und aufgewertet.

Die offenen Talbdden sind weitgehend unverbaut. Im Idealfall wird dies so bleiben,
wahrend die Durchgangigkeit und Wegflihrung fir wandernde (Klein-)Tiere zwischen
den Hugelketten und Uber die Talebenen verbessert wird. Der Bau landwirtschaftlicher
Bauten, Aussiedlerhéfe und Umfahrungsstrassen schmalern den Wert und soll deshalb
nach Moglichkeit vermieden werden. So kann die Offenheit und Grosszugigkeit dieser
Landschaft, die in anderen Agglomerationslandschaften oft fehlt, erhalten werden. Die
Strategie ist als grundsatzliche Leitlinie zu verstehen. Bauvorhaben, welche sich auf
eine umfassende Interessenabwagung stiitzen, werden nicht im vornherein kategorisch
ausgeschlossen.
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5.4 Siedlung & Wirtschaft
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Die Gemeinden schaffen optimale Voraussetzungen zur Sicherung der Grundversor-
gung (z. B. Lebensmittelladen, Restaurants, Cafés, Schulen, Arztpraxen, Banken etc.)

Verkaufsnutzungen an peripheren Lagen werden nicht geférdert.

Grossere publikums- und flachenintensive Nutzungen (z. B. Einkaufszentren, Kan-
tonsschulen, Sport- und Freizeitzentren) werden in Wohlen konzentriert. Auf die
Schaffung von Konkurrenzstandorten wird verzichtet.

Jede Gemeinde in der Region soll Uber ein gutes Grundangebot verfigen. Dazu gehort
auch, dass sich in jeder Gemeinde Laden und Geschafte ansiedeln kdnnen. Um unnati-
gen Verkehr zu vermeiden, ist es wichtig, dass die Verkaufsnutzungen an zentralen und
gut mit dem OV oder Fuss- und Velowegen erschlossenen Orten (Ortszentren) ange-
siedelt und dort gesammelt / konzentriert werden. Gestultz auf diese Strategie schaffen
die Gemeinden in ihrer Bau- und Nutzungsordnung die bau- und planungsrechtlichen
Grundlagen sowie Voraussetzungen fur Sicherstellung der Grundversorgung. Hinzu
kommt die Beratung durch Fachleute der Region bzw. der Gemeinden bei konkreten
Planungen und Bauprojekten.

Grossere publikums- und flachenintensive Nutzungen wie beispielsweise Einkaufszen-
tren sind auf das Regionalzentrum Wohlen zu konzentrieren. Eine disperse Verteilung
dieser Nutzungen Uber die gesamte Region und auf viele Gemeinden gilt es zu ver-
meiden. Dies wirde zu einer Konkurrenzierung der bestehenden Verkaufsnutzungen
an zentraler Lage, zu Mehrverkehr und damit zur Belastung der der Strassensysteme
sowie zu einer unnétigen finanziellen Mehrbelastung (Infrastrukturkosten) fiihren. Be-
stehende, gréssere Sportanlagen dagegen sollen in der jeweiligen Gemeinde belassen
und auch ausgebaut werden kénnen. Sollte sich ein regionaler Bedarf fur neue und
grossere Sportanlagen, ein Multiplex-Kino o. a. ergeben, so sind diese Nutzungen (ge-
stiitzt auf eine situationsbezogene Prifung, regionale Abstimmung sowie eine Interes-
senabwagung) vorzugsweise innerhalb, oder im Umfeld des Regionalzentrums Wohlen
zu erstellen. Fakt ist, dass das Untere Bunztal mit 40°‘000 Einwohnern zu klein ist fur
mehrere, sich konkurrenzierende Standorte. Im Sinne einer Aufgabenteilung wird Woh-
len als Standort fiir zentral6rtliche Dienstleistungen definiert.

Die Erreichbarkeit der Ortszentren wird verbessert.

Publikumsorientierte Nutzungen sind auf eine breite Kundschaft angewiesen. Das un-
mittelbare Umfeld reicht dazu nicht aus. Eine gute Erreichbarkeit zu Fuss, Velo aber
auch Auto stellt sicher, dass Kunden aus der ganzen Gemeinde bzw. Region das Ange-
bot nutzen kénnen.

Der Wohnschwerpunkt (WSP) in Wohlen wird betreffend Wohn- und Arbeitsplatznut-
zung ausgewogen entwickelt.

Die Nutzung des Wohnschwerpunkts (WSP) alleine fiir Wohnnutzungen ist aus regiona-
ler Sicht nicht zweckmassig. Dagegen sprechen die Lage des WSP an der Biinztalstras-
se (Larmbelastung) und die Bedurfnisse der Gemeinde Wohlen nach mehr Flachen fir
zusatzliche Arbeitsplatze. Der Mindestwohnanteil von 70 % gemass Kantonalem Richt-
plan (Kapitel S 1.9, Planungsanweisung 2.3) gilt es bei der Entwicklung zu bertcksichti-
gen. Andernfalls ist eine Richtplananpassung notwendig.

Regionale Projekte sollen vermehrt gemeinsam geplant, finanziert und realisiert wer-
den.

Der Regionalplanungsverband kann die Rolle eines regionalen Projektkoordinators
Ubernehmen.

55



Regionales Entwicklungskonzept (REK) | Strategie

Die Gemeinden fordern eine optimale Dichte und eine gute Architektur.

Die bauliche Verdichtung per se ist kein Wert an sich. Je nach Standort sind unter-
schiedliche Verdichtungsstrategien anzuwenden. Diese missen von den Gemeinden
initiiert und im Idealfall von Fachkommissionen begleitet werden. Neben der Freiraum-
qualitat (siehe unten) tragt auch die gute Gestaltung der Bauten zur Akzeptanz der Ver-
dichtung bei.

Freirdume werden erhalten und neu geschaffen.

Durch die Bevdlkerungszunahme und die bauliche Verdichtung steigt der Bedarf nach
Freiraumen zur Erholung. Im Rahmen der Innenentwicklung sind qualitativ hochstehen-
de Freirdume zu sichern.

Die Ortsdurchfahrten werden, wo mdglich und zweckmassig, aufgewertet.

Grosszugige Gehwege, Baumreihen und Geschafte machen aus Ortsdurchfahrten Rau-
me, die man nutzen kann und will und nicht nur zum Durchfahren animieren.
Fur die Erdgeschosse in den Ortszentren werden publikumsorientierte Nutzungen an-
gestrebt.

Publikumsorientierte Nutzungen im Erdgeschoss beleben den Strassenraum und stei-
gern damit die Attraktivitat der Ortszentren.

An Standorten mit guter OV-Erschliessung und mit gutem Versorgungsangebot wer-
den die baulichen Mdglichkeiten erhoht.

Die zusatzlichen Einwohner fiihren einerseits zu einer besseren Nutzung des OV und
der vorhandenen Betriebe (z. B. Laden) und andererseits werden die Neuzuziger dort-
hin gelenkt, wo ein fur sie attraktives Wohnumfeld besteht. Weil sich die Bevdlkerung in
einzelnen Gemeinden starker entwickelt als prognostiziert, kdnnen bei gleich bleibender
Entwicklung in 10 bis 20 Jahren Kapazitatsengpasse entstehen. Daher gilt der Grund-
satz, die verbleibenden Reserven und Innenentwicklungspotenziale umso effizienter zu
nutzen.

Das Arbeitsplatzwachstum konzentriert sich auf die Standorte Waltenschwil, Wohlen /
Villmergen, Dottikon / Hendschiken sowie Othmarsingen.

Grossere Neuansiedlungen von Arbeitsplatzen erfolgen hauptsachlich an den Stand-
orten Wohlen, Villmergen und Othmarsingen.

Bei nachgewiesenem Bedarf werden Siedlungserweiterungen zur Entwicklung beste-
hender Arbeitsplatzgebiete und Betriebe unterstitzt.

Wie im Konzeptplan (Arbeitsplatzstandorte) dargestellt, findet an den bestehenden
Standorten in den Gemeinden Waltenschwil, Wohlen / Villmergen, Dottikon / Dintikon /
Hendschiken sowie Othmarsingen eine Konzentration sowie ein Wachstum der Arbeits-
nutzungen statt. Die Entwicklung neuer Arbeitsplatzgebiete an neuen / anderen Stand-
orten oder eine deutliche Intensivierung von Arbeitsplatznutzungen beispielsweise in
den Gemeinden Uezwil, Buttikon o. &. ist nicht vorgesehen. Bestehende Betriebe und
Arbeitsplatzgebiete gilt es allerdings zu erhalten und zur Standortsicherung auch auszu-
bauen. Auch in den Arbeitszonen hat die Entwicklung dem Postulat der Verdichtung zu
folgen, d. h. haushalterisch mit dem Boden umzugehen.

Aufgrund der vorhandenen Bauzonenreserven werden Neuansiedlungen grosserer Un-
ternehmen nur noch in den Gemeinden Wohlen, Villmergen und Othmarsingen mdglich
sein. Gemass Kantonalem Richtplan stehen 70 ha fur die Neuansiedlung von Betrieben
und die Erweiterung kommunaler Arbeitszonen (Siedlungserweiterungen) zur Verfigung
(Kapitel S 1.2 Siedlungsgebiet, Planungsgrundsatz B). Daflr sind allerdings die Kriterien
1.3-1.5 gemass Richtplankapitel S 1.2 zu berlicksichtigen. Zudem sind bei Neuansied-
lungen wertschdépfungsintensive Branchen vorzuziehen.
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Abbildung: Baustelle Wohnpark Steindler, Wohlen, Aargauer Zeitung (26.3.2016)
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6.1 Massnahmen

In den nachfolgenden Tabellen werden die konkreten Massnahmen aufgefiihrt, die es in
den kommenden Jahren anzugehen gilt. Zu jeder Massnahme werden die Zustandigkeit
und die Prioritat festgehalten.

Bei der Zustandigkeit wird zwischen Region (R) und Gemeinde (G) unterschieden. Bei
regionalen Massnahmen (R) besteht ein hohes regionales Interesse an deren Umset-
zung. Der Regionalplanungsverband kann bei diesen Massnahmen beispielsweise auch
Koordinationsaufgaben bernehmen. Bei Massnahmen in der Verantwortung der Ge-
meinde (G) ware eine Umsetzung aus regionaler Sicht zwar wiinschenswert, es ist aber
nicht moéglich, diese Massnahmen gegen den Willen oder ohne Einverstandnis der Ge-
meinde umzusetzen. Die Gemeindeautonomie wird damit gewahrt und respektiert.

Die Massnahmen werden in Massnahmen erster (1) und zweiter (2) Prioritat eingeteilt.
Die Zuweisung der Prioritat basiert auf einem Konsens, der sich aus den Workshops, der
Vernehmlassung sowie der kantonalen Stellungnahme ergeben hat. Bei Massnahmen
erster Prioritdt handelt es sich um Massnahmen, die aus regionaler Sicht von zentraler
Bedeutung fur die Region sind. Zur zweiten Prioritat ist festzuhalten, dass es sich auch
bei diesen um wichtige Massnahmen handelt. Auch diese gilt es zu bericksichtigen und
umzusetzen, nicht zuletzt aufgrund der klaren gesetzlichen Auftrage respektive Grund-
lagen, aus denen sich die Massnahmen ergeben haben. Massnahmen erster Prioritat
werden mit einem dunkleren Farbton hervorgehoben. Die Massnahmen wurden zudem
- sofern mdglich - auf einem Plan am Ende dieses Kapitels verortet. Auch auf dem Plan
werden die Massnahmen nach ihrer Prioritat unterschieden. Ein dunkler Farbton mar-
kiert dabei die Massnahmen erster (1.) Prioritat.

Q@ 1. Prioritat
O

2. Prioritat

Identitat & Zusammenarbeit

Nr. Massnahme Zustandigkeit  Prioritat

1 Die Gemeinden starten einen Namensfindungsprozess flr R G 2
ihre Region. ’

2 Es wird ein neues Label geschaffen. R 2

Schiitzenswerte Bauten werden nicht abgerissen und wenn
maglich renoviert und erhalten.

Bestehenden Traditionen, zeitgendssische kulturelle Anlas-
4  se sowie Vereine werden wenn mdglich und nétig von den G 2
Gemeinden unterstutzt.

Die Region bietet den Schulen Unterrichtsmaterial zur regi-
onalen Identitat (Mensch & Umwelt) an.

Es wird eine Plattform (Homepage / Briefkasten) fur Ideen,
Vorschlage, Wiunschen aus der Bevolkerung geschaffen.
Die Repla informiert (Homepage, Lokalzeitung) Utber ihre
Tatigkeiten.
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Mobilitiat & Verkehr

Nr. Massnahme Zustandigkeit  Prioritat

In Zusammenarbeit mit der Fachstelle Aargaumobil erarbei-
ten die Region und die Gemeinden Mobilitdtsmanagemen-
1 tangebote fur Unternehmen und Bevolkerung (z.B. Firmen- R, G 2
abos, Mobility, Information fiir Neuzuzuger, Angebote fir die
Schulen, Elektroautos / Elektrotankstellen).

Die Region erstellt eine Park+Ride Studie. Darauf aufbau-
3 end initiiert sie bei Bedarf einen gezielten Ausbau des An- R 2
gebots.

Die Region setzt sich beim Kanton fiir die Umsetzung der
regionalen OV-Infrastrukturausbauten ein: 3. Gleis Hend-
schiken - Wohlen zugunsten des Personenverkehrs und
Haltestelle Bifang.

Die Gemeinden erarbeiten gemeinsam mit dem Kanton ein
7 Ortsbuskonzept fir den Raum Wohlen - Waltenschwil - Vill- R, G 2
mergen auf Basis eines 15-Min-Takts.
Die Region priift die Optimierung eines Abendangebots
(z.B. Rufbus).

Die Gemeinden setzen sich im Rahmen des Sanierungs-
zyklusses beim Kanton fiir eine Aufwertung der Ortsdurch-
10 fahrten fur den Fuss- und Veloverkehr ein. Im Rahmen von G 2
kommunalen Planungen beachten die Gemeinden die Be-
lange des Fuss- und Veloverkehrs.

Die Gemeinden prifen die Einfihrung von Tempo 30-Zo-
nen.

[=2]
o
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Die Unterfihrung des Bahnhofs Wohlen wird fir den Fuss-

und Veloverkehr aufgewertet. G 2
Fehlende Wegstlicke des Fuss- und Velowegnetzes (gem.
Plan und Agglomerationsprogramm), insb. im Raum Woh- G 2

len - Waltenschwil - Villmergen werden durch die Gemein-
den erganzt.

Natur & Landschaft

Nr.

Massnahme Zustandigkeit  Prioritat

Die Ortsdurchfahrten der Gemeinden werden nach Még-

lichkeit durchgrtnt. G 2
Um die Schulhauser werden naturnahe Griinrdume ange- 5
legt und gepflegt.

In den Quartieren werden offentliche Grinraume geférdert. G 2
Im Zentrum von Wohlen ist ein urbaner Dorfplatz mit Zu- G 2

gang zur Buinz anzustreben.

Die Finanzierung der Pflege-, Unterhalts- und Aufwertungs-
arbeiten an den Obstbaumwiesen entlang der Siedlungs-

rander in Hagglingen, Buttikon, Uezwil und Sarmentstorf ist G 2
zu regeln.

In Dintikon, Villmergen und Wohlen werden die Waldrander

fur Flora und Fauna bzw. fir Erholungsnutzungen aufge- G 2

wertet.
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Siedlung & Wirtschaft

Nr. Massnahme Zustandigkeit  Prioritat

Die Gemeinden sichern mit ihrer Nutzungsplanung (Nupla)
dem Gewerbe Entwicklungsmdglichkeiten.

@®
N

Die Gemeinden schaffen mit ihrer Nupla Bedingungen da-

7  fur, dass Neu- und Umbauten sich gut in die bestehende G 2
Bausubstanz und Landschaft eingliedern.
8 Die Gemeinden schiitzen Ortsbilder und Einzelbauten von G 9

regionaler und kommunaler Bedeutung.

Aussiedlerhofe werden nur an den Randern der offenen Tal-
10 . G 2
ebene ermdglicht.

12 Die Gemeinden sichern bestehende Freirdume. G 2

Die Gemeinden ermdglichen mit ihrer Nupla die Planung
entlang von Ortsdurchfahrten.

Die Gemeinden ermdglichen mit ihrer Nupla flexible, Uber-
hohe Erdgeschosse.

Ausgenommen von Wohlen verzichten die Gemeinden auf
16 die Festlegung neuer Einkaufszentren und passen ihre Nutz- G 2
ungsplanung, wo nétig, an.

14

15 G 2

(=]
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Abbildung 32: Verortung der Massnahmen, Metron AG / naef landschaftsarchitekten



Regionales Entwicklungskonzept (REK) | Abbildungsverzeichnis

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Projektorganisation, Metron AG 12
Abbildung 3: Reisezeitvergleiche ab Wohlen, Metron AG 16
Abbildung 2: Bally Schuhfabrik, Schweizerische Bauzeitung (22.06.1912) 16
Abbildung 4: Ziele und Verkehrsmittelwahl im Unteren Blinztal,

Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2010 17
Abbildung 5: Strassennetz, AGIS (2017) 18
Abbildung 6: Busnetz im Blnztal (ohne Othmarsingen), Postauto 20
Abbildung 7: Kantonale Radrouten, AGIS (2017) 21
Abbildung 8: Biinz, Hendschiken, naef landschaftsarchitekten 21
Abbildung 9: offener Talboden, Farnstrasse in Richtung Wohlen-Villmergen,

naef landschaftsarchitekten 22
Abbildung 10: Erlenbruchwald, «Torbenhdlzli» Villmergen,

naef landschaftsarchitekten 22
Abbildung 11: Bevolkerungszahl pro Gemeinde 2014, Metron AG 23
Abbildung 12: Bevdlkerungsentwicklung 1990-2014, Metron AG 23
Abbildung 13: Bevdlkerungsentwicklung nach Region und Gemeinden 1990-2015,
Statistik Aargau 24
Abbildung 14: Bevolkerung 2014 und 2040 - Prognose Kt. AG, Metron AG 24
Abbildung 15: Veranderung der Altersklassen 1990-2014 (absolut), Metron AG (Statis-
tik Aargau) 25
Abbildung 16: Veranderung der Altersklassen 1990-2014 (in %), Metron AG (Statistik
Aargau) 25
Abbildung 17: Entwicklung der Beschaftigten 2000-2010, Metron AG 26
Abbildung 18: Branchenprofil Region Freiamt,

Regionalstudie Neue Aargauer Bank (2014) 26
Abbildung 19: Regionales Haushaltseinkommen 2005-2010,

Regionalstudie Neue Aargauer Bank (2014) 27
Abbildung 20: Siedlungsstruktur Unteres Biinztal, Diplomarbeit Urs Thomann (2002),
HSR Rapperswil 28
Abbildung 21: Region und Gemeindetypen im Kanton Aargau (2015),

Abteilung Raumentwicklung 29
Abbildung 22: Einwohnerdichte nach Regionen und Gemeinden (2015),

Abteilung Raumentwicklung 29
Abbildung 23: Verkehr auf der «Bulnztalstrasse», naef landschaftsarchitekten 34
Abbildung 24: Bahnhof Wohlen, aargauer Zeitung (15.6.2016) 34
Abbildung 25: Talboden fiir Veloverkehr geeignet, Binz stidlich von Wohlen, naef land-
schaftsarchitekten 35
Abbildung 26: Konzeptplan Identitat, Metron AG / naef landschaftsarchitekten 44
Abbildung 27: Konzeptplan Motorisierter Individualverkehr, Metron AG / naef land-
schaftsarchitekten 46
Abbildung 28: Konzeptplan Offentlicher Verkehr, Metron AG / naef landschaftsarchitek-
ten 48

Abbildung 29: Konzeptplan Langsamverkehr, Metron AG / naef landschaftsarchitekten
50

Abbildung 30: Konzeptplan Natur & Landschaft, Metron AG / naef landschaftsarchitek-
ten 52
Abbildung 31: Konzeptplan Siedlung & Wirtschaft, Metron AG / naef landschaftsar-
chitekten 54
Abbildung 32: Verortung der Massnahmen, Metron AG / naef landschaftsarchitekten63
Abbildung 33: Zonenplan, AGIS (2015) 66

64



Regionales Entwicklungskonzept (REK) | Abkiirzungen/Glossar

Abkurzungen/Glossar

AGIS
BauG
LV
MIV
ov
REK
Repla

Aargauisches Geografisches Informationssystem
Baugesetz

Langsamverkehr

Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Verkehr

Regionales Entwicklungskonzept
Regionalplanungsverband
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Anhang 1 - Zonenplan AGIS
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Abbildung 33: Zonenplan, AGIS (2015)
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